Gebrauchtkauf-Checkliste

VOR der Probefahrt:

Fahrzeugpapiere: Zulossungeshescheini
gung Teil | und Teil Il auf korrekte Fahrgestel:
nummer prifen. Sind alle sicherheitsrelevanten
Iubehorteile eingetragen? Liegen Inspekfions:
nachweise vor?

Lenkkopflager:

Vorderrad entlasten

und gefuhvoll die
2 Gabel schwenken.
, # Bei spurharer
Mittelrastung oder
Schwergtngigkeit
muss dos Lager ge-
tauscht werden.
Lenker /Hebel /Schalter: Nach Sturz-
spuren und Krotzem suchen. Das gilt auch fur
FuBirasten, Schalthebel und Fufibremse. Rasten
die Schalter noch knackig ein?
Motor /Getriebe: Olstand prifen. Chedken
auf Sturzspuren, Olverlust an Dichtungen, Abr
lassschraube und Olfilter, Fingertest unterm
Motor (tiefste Stelle — VORSICHT: Verbren-
nungsgefahr)
Bremsanlage: Sichtprifung aller Druck-
schiduche. Bei Knicken, Scheverstellen oder
porosem Gummi ist Austausch nofig. Sauberer
Druckpunkt om Hand-/FuBhebel? Fillstand
und Farbe der Bremsflossigkeit in den Avs:
gleichsbehiltern prifen — je dlter, desto dunk:
ler. Im Neuzustand fast weif. Dicke der Brems:
belige prisfen. Rader entlasten und frei von
Hand drehen. Wenn Bremse stark schleift,
kinnte einer der Bremskolben klemmen. Ge-
gebenenfalls nach der Probefahrt noch einmal
prifen. Funktioniert das Bremslicht auf beiden
Bremsen?
Kuhlsystem: Sichtprifung aller Schicuche
und Schlouchschellen. Flisssigkeitsstand im
Ausgleichsbehalter checken. Mit Toschenlampe

tiefstem Punkt
im Behalter von
hinten an-
leuchten. Wenn
sich unten Dreck
angesammelt
hat, wurde wahr-
scheinlich
falsches Kishlmit
tel eingefiillt (Korrosion).
Krattstotfsystem: Mit Toschenlampe Tank
innen und auflen nach Rost absuchen. (Kein
Feverzeug verwenden...) Alle Benzinschlauche
kontrollieren. Bei dlteren Maoschinen den Ben-

zinhahn auf Leichtgangigkeit prifen. Auf Sturz-

spuren prifen.

Sitzbank: Nuch Rissen und Scheverstellen
schaven — guch auf der Unterseite/Falz. Nahte
Uberprisfen. Verriegelung/Schloss leichtgingig?
Reifen: Sind die Reifen bei Fabrikatsbindung
eingetragen,/freigegeben? Profil mindestens
rwei Millimeter. Aut Beschadigungen und
Fremdkorper prufen.

Réider /Felgen: Sind die Drahtspeichen rost
frei, speziell an der Verschraubung zum Fel
genrand? Verbogene oder fehlende Speichen?
Lautt dass Felgenhom rund oder hat ein Bord-
stein eine Delle hinterlossen? Hot der Monto:
gehebel vom Reifenwechsel Spuren hinterlos-
sen? Drehen die Rader sich frei oder sind die
Rodluger schwer-
gangig? Ist das
Hinterrad gerade
eingebaut
(Markierungen).
Fehlen an den
Kettenspannem
Kontermuttem? '
Gabel /Federbein: Auf Olaustitt und

Verschmutzungen Uberprifen. Zeigen die

Standrohre Ker-
ben oder tiefe
Riefen? Im

- Stand vome
und hinfen ein-
wippen. Man-
gelnde Damp-
fung beim Aus:
federn ist ein Indiz fur fortgeschrittenen Ver-
schleif.

Elektrik /Beleuchtung: Funkfionieren alle
Gluhlampen und auch die Kentrolllampen im
Cockpit? Hat der Reflektor im Hauptscheinwer-
fer blinde Stellen? Hupe? Fernlicht? Bei LED-
Blinkern: Stimmt die Blinkfrequenz?
Avspuff: Rost aufien und innen (langer
Schroubenzieher). Sind Manipulationen hor
oder sichtbor? Bei Zubehdranlage aut E-Prit-
nummer und vollstandigen DB-£ater (Flate)
achten. Diese Teile werden geme gekirzt oder
perforiert, was zu Problemen beim TUV fihren
kann. —
Kette: Keftenspan- SEEemms
nung und Durch
hang prifen. Wie
weit |asst sich die

= e S

i
Kette vom Zohn- £ = %
kranz abheben? - Lo TR
Rost vorhanden? .

BEl der Probefahrt

Unbedingt eine geeignete und verkehrsfreie
Strecke wahlen. Etwa ein Supermarktparkplatz
am Sonntag oder ein leerer Feldweg. Niemals
im flieflenden Verkehr kritische Versuche unter-
nehmen!

Motor: Springt der Motor spontan an oder
hat ihn der Verkdufer ,vorsichtshalber” warm-
laufen lassen? Mechanische Gertusche?

Riecht es ous dem Auspuff nach verbranntem

01? Wie lange braucht der kalte Motor bis er
rund lauft? Dreht der Anlosser kraftvoll oder
schwachelt die Batterie?
Getriebe,/Kupplung: Kann man erst bei
warmem Motor beurteilen. Lassen sich die
Gange exok und leise scholten? Schwierige
Leerlaufsuche und laute Gergusche sind ein
Hinweis auf wellige Kupplungsscheiben. Im
letzten Gang bei mittlerer Drehzohl Vollgos ge-
ben. Wenn die Kupplung durchrutscht, muss
sie wahrscheinlich gewechselt werden.
Bremsen:
Die Bremsen
immer bei
niedrigem Tem-
po und mit
reichlich Avs-
loufzone festen.
Falls vorhar
= den, quch die
e ABS-Funktion
& & TR priffen — natiir
LRVl ich mit ent
sprechender
SRR Vorsicht,
Lenkkopflager: Auf freiem Asphalt mehr-
fuch kurz hintereinander vorne bremsen.
Knackgerdusche aus dem Lenkkopf sind ein
schlechtes Zeichen. Bei Tempo 30 eine kurzes
Stiick freihindig fohren. Zieht die Maschine zu
einer Seite?
Bauchgefiihl: Fihlt die Maschine sich gut
an? Entspricht sie meine Erwartungen? Wie
viel Arbeit/Zeit/Material muss ich nach dem
Kout noch investieren? Eine zweite fochkun-
dige Meinung kann sehr hilfreich sein.
wWw
Diese Checkliste gibt es als Down-
load auf unserer Homepage
www.motorrad.net




